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WPROWADZENIE
- SPECYFIKA RZESZOWA JAKO WOJEWODZKIEGO OSRODKA

MIEJSKIEGO O DUZYM ZNACZENIU DLA REGIONU

Rzeszow jest miastem na prawach powiatu - stolica i najwieksze
miasto wojewodztwa podkarpackiego, gtowne miasto aglomeracji
rzeszowskiej.

Rzeszow to wazny oSrodek administracyjny, kulturalny, akademicki
i przemystowy w wojewodztwie.

W swoim rdzeniu miasto charakteryzuje sie bardzo wysoka
gestosciag zaludnienia oraz zabudowy i pomimo przytaczenia
w ostatnich latach licznych terenow z gmin osciennych, nadal
wykazuje wyzszg gestosc zaludnienia niz inne krajowe miasta
o podobnej liczbie mieszkancow i wielkosci.



UKLAD TRAS LINII | CZESTOTLIWOSCI

KSZTALTOWANY EWOLUCYJNIEOD 1957 R.

Aktualny ksztatt sieci komunikacyjnej rzeszowskiej komunikacji
miejskiej, z duza liczba linii, zapewniajacych wiele potaczen
bezposrednich, to rezultat ewolucji uktadu podstawowego,
uksztattowanego pod koniec lat 60. ubiegtego wieku.

Wraz z rozwojem miasta poszczegolne trasy linii odpowiednio
wydiuzano - aby obja¢ nimi nowe zroédta i cele ruchu
- oraz w miare potrzeb intensyfikowano obstuge wybranych linii.

Meandrujace trasy zapewnity bezposrednie skomunikowanie wielu
atrakcyjnych dla mieszkancow miejsc, ale jednoczeSnie zmniejszyty
atrakcyjnosSc¢ czasowa publicznego transportu zbiorowego wzgledem
motoryzacji indywidualnej.

W rezultacie, transport miejski stat sie mniej atrakcyjny dla tego
segmentu mieszkancow miasta, dla ktorych postulat krotkiego
czasu podrozy ma istotne znaczenie.



SKUTKI PANDEMII KORONAWIRUSA BODZCEM
DO PRZEPROWADZENIA ZMIAN

W PODAZY USLUG KOMUNIKACJI MIEJSKIE)J

Po transformacji ustrojowej poczatku lat 90. systematycznie
poprawiano jakos¢ ustug, inwestujac w nowy tabor i nowinki
techniczno-technologiczne oraz wprowadzajgc utatwienia

w przejezdzie autobusow przez obcigzone kongestia trasy,

w postaci buspasow.

Nie zdecydowano sie jednak nigdy na kompleksowa reorganizacje
siatki potgczen - w celu zoptymalizowania jej w nawigzaniu
do obecnych potrzeb przewozowych mieszkancow.

Okazje do restrukturyzacji oferty przewozowej stworzyta pandemia
koronawirusa.

Wskutek niej zmianie ulegty zachowania transportowe
mieszkancow miast, ktorzy ograniczyli swojag mobilnoS¢ zarowno
w ujeciu ogolnym, jak i z wykorzystaniem publicznego transportu
zbiorowego - co przetozyto sie na spadek przychodow z biletow.



PERSPEKTYWA KONIECZNOSCI ZMNIEJSZANIA WYDATKOW

NA EKSPLOATACJE W KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Pandemiczne ostabienie popytu, w potagczeniu ze zmianami

w przepisach wprowadzanymi z poczatkiem 2022 r., ktore ostabia
dochody samorzadow, wymusi oszczednosci w wydatkach
budzetowych miast na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Dysponujac pomiarami potokow pasazerskich i nowoczesnymi
technikami planowania oferty przewozowej mozna jednak
zmniejszy¢ dotkliwos¢ wprowadzanych ograniczen w podazy ustug.

Odpowiednie techniki planowania zadan przewozowych,

np. ograniczenie eksploatacji autobusow przegubowych tylko por
dnia, gdy sg naprawde potrzebne - przy jednoczesnym zwiekszeniu
ich udziatu we flocie, umozliwiajg rowniez zmniejszenie
jednostkowych kosztow wtasnych operatora.



CASE STUDY: UDANA RESTRUKTURYZACJA OFERTY
PRZEWOZOWEJ ZIELONOGORSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIE)J

PO POLACZENIU MIASTA Z GMINA WIEJSKA (1)

Rzeszow od 2006 r. stale powiekszat swoje terytorium poprzez
przytaczanie sasiedzkich wsi lub ich czesci. W stosunku do stanu
z 2005 r. powierzchnia miasta powiekszyta sie az 2,5-krotnie.

W dniu 1 stycznia 2015 r. nastgpito potaczenie Zielonej Gory
z otaczajaca ja gming wiejska i liczba mieszkancow miasta
jednorazowo wzrosta ze 118 do 140 tys., a powierzchnia
powiekszyta sie z 58 do 278 km?.

Zielona Gora stata sie obszarowo szostym miastem w Polsce,
wyprzedzajac pod wzgledem powierzchni Gdansk i Poznan.

Zdecydowano wowczas o przeprowadzeniu daleko idacej
modyfikacji oferty przewozowej, polegajgcej na wprowadzeniu
,miejskich” standardow obstugi komunikacyjnej na przytagczanym
do Zielonej Gory obszarze.



CASE STUDY: UDANA RESTRUKTURYZACJA OFERTY
PRZEWOZOWEJ ZIELONOGORSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIE)J

PO POLACZENIU MIASTA Z GMINA WIEJSKA (2)

W Zielonej Gorze opracowane zostaty i poddane pod wybor
mieszkancow trzy warianty obstugi komunikacyjnej, z ktorych
wybrano do realizacji wariant zaktadajacy srednicowe wydtuzenie
tras wiekszosci wczesniejszych promienistych linii podmiejskich

- w celu umozliwienia ich pasazerom bezposredniego dojazdu

do wiekszej liczby celow ruchu w miescie - i wprowadzenie

na wszystkich liniach jednego standardu czestotliwoSci modutowej.

W Rzeszowie, ze wzgledu na stopniowe przytgczanie do miasta
obszarow sotectw, nie zdecydowano sie do tej pory na jednorazowa,
kompleksowg reorganizacje podazy ustug komunikacji miejskiej,
pomimo ze - analogicznie jak w powiekszonej Zielonej Gorze -
wystepowaty ku temu okreSlone przestanki.



ZMIANA ROLI KOLEI

W OBSLUDZE RZESZOWSKIEGO WEZtLA TRANSPORTOWEGO

0d 1990 r. systematycznie ograniczana byta intensywnosSc¢ obstugi
ruchu lokalnego koleja. Zmniejszaniu podazy sprzyjata
zdegradowana infrastruktura i jednotorowy charakter linii
kolejowych nr 71 i nr 106, z niedostateczng liczbg mijanek.

Od 2021 r. stan infrastruktury poprawity przeprowadzone
kompleksowe modernizacje, a znaczenie pasazerskich przewozow
kolejowych w regionie obecnie systematycznie roSnie, za sprawa
realizacji projektu Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej.

Po zakonczeniu wszystkich prac, pociagi na kazdej z tras PKA
kursowa¢ majg rytmicznie co 30 minut w godzinach szczytow
przewozowych w dniu powszednim, co 60 minut przez reszte dnia
powszedniego, a w soboty i niedziele - co 120 minut.

Jednym z celow uruchomienia PKA jest zmniejszenie ruchu
samochodowego w Rzeszowie, korzystne takze dla autobusow.



18-LETNIE SPOZNIENIEW STOSUNKU DO KRAJOWYCH LIDEROW
W ZAKRESIE DECYZJI O SPECJALIZACJI ZARZADZANIA

TRANSPORTEM MIEJSKIM

W Rzeszowie dosS¢ pozno nastapito oddzielenie dziatalnosci
organizatorskiej od przewozowej.

Pierwsze zarzady transportu w Polsce zaczety dziatac juz w latach
1991-1992 (Biatystok, Gdynia, Warszawa), natomiast w Rzeszowie
dopiero w 2009 r. zostat utworzony Zarzad Transportu Miejskiego.

Do tego czasu planowanie oferty przewozowej pozostawato domenag
operatora, co nie sprzyjato zaawansowahnej, propasazerskiej
konstrukcji tras linii i rozktadow jazdy.

Zmiany wprowadzane w ofercie przewozowej miaty zdecydowanie
charakter zachowawczy i wprowadzano je odrebnie dla
poszczegolnych linii lub co najwyzej dla Kilku z nich, a rozktady
jazdy uktadano rowniez indywidualnie dla kazdej z linii.

Nie praktykowano systemowego, sieciowego planowania oferty
przewozowej, z koordynacjg wieloliniowa.



ZASADNICZA ZMIANA W PODEJSCIU DO PLANOWANIA
OFERTY PRZEWOZOWEJ PO POWOLANIU ZTM

- PILOTAZOWA OPTYMALIZACJA OFERTY W SEGMENCIE 4 LINII

Wyodrebniony instytucjonalnie organizator przewozow rozpoczat
starania o przemodelowanie sieci komunikacyjnej poprzez
kategoryzacje linii i rytmizacje kursow w oparciu o wspolna

dla wszystkich koordynowanych linii czestotliwos¢ modutowa.

Prace optymalizacyjne zapoczatkowaty pierwsze kompleksowe
badania marketingowe - przeprowadzone z wykorzystaniem
ankieterow w 2013 r., ktore w pozniejszym czasie zastgpito
systematyczne zbieranie danych z bramek liczacych pasazerow
zainstalowanych w pojazdach.

W 2014 r. pilotazowo zrytmizowano i skoordynowano rozktady
jazdy linii: OA, OB, 18 i 19, wskutek czego nastgpit w segmencie
tych linii bardzo duzy wzrost liczby pasazerow.

Z tego powodu podjeto decyzje o zwiekszeniu symbolicznego

do tej pory udziatu autobusow przegubowych we flocie operatora.
10



BRAK DETERMINACJI DO PRZEMODELOWANIA CALEJ SIECI

KOMUNIKACYJNEJDO 2021 R.

Pomimo dysponowania danymi o popycie i nowych uwarunkowan
planowania podazy (sie¢c buspasow, zmodernizowane drogi)
zabrakto jednak determinaciji, aby wdrozy¢ z catosci wnioski

z przeprowadzonych badan i przemodelowac¢ cata siec.

Do 2021 r., pomimo naciskow spotecznych i prob podejmowanych
przez ZTM, nie zapadty decyzje, aby siec komunikacyjna
zoptymalizowac¢ w sposob kompleksowy, likwidujac pewne
skutkujace niedogodnosciami zasztosci, w celu poprawy stopnia
spetniania najwazniejszych postulatow przewozowych dla mozliwie
najszerszej grupy mieszkancow Rzeszowa i obstugiwanych gmin
sgsiednich.

W takich uwarunkowaniach usprawnienia realizowane byty przez
organizatora przewozow jedynie punktowo, a wymuszone pandemia
oszczednosci i redukcje oferty, czasowo wstrzymaty systemowa
optymalizacje podazy ustug. 11



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- LICZBA LINII ORAZ INTENSYWNOSC ICH OBSLUGI

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2021 r. funkcjonowaty 64 catoroczne
linie autobusowe:

= 44 catotygodniowe

= 2 funkcjonujgce w dni powszednie od poniedziatku do pigtku
oraz w soboty

= 16 funkcjonujgcych tylko w dni powszednie
= 2 funkcjonujgce tylko w dni powszednie szkolne

Najwiekszg czestotliwoscig kursow - co 12 minut w szczytach
przewozowych - charakteryzowaty sie przeciwbiezne,
jednokierunkowe linie OA i OB oraz dwie linie srednicowe - 18 i 19.

Do potaczen o wysokiej czestotliwosci kursow nalezaty takze linie:
4, 12,13, 17,30 i 34.
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PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- SPECYFIKA ,KOLA”

Otaczajace swoimi trasami rdzen miasta linie OAi OB sa
jednokierunkowe, okrezne i przeciwbiezne.

Rozwigzanie to wprowadzono juz w 1957 r., kiedy to uruchomiono
dwukierunkowa linie okrezna 0O, potocznie okreslang jako ,koto”,

w ktorej tablicach kierunkowych w celu odroznienia przeciwnych
kKierunkow wprowadzono dwa odmienne kolory - czarny i czerwony.

W pozniejszym czasie wprowadzono dodatkowe oznaczenia literowe
dla poszczegolnych kierunkow ruchu.

Potaczenia takie charakteryzujg sie najlepszym wykorzystaniem
pojazdow, gdyz pasazerowie wysiadajgcy sg zastepowani osobami
wsiadajgcymi zmierzajagcymi w Kierunku przeciwnym.

Ich mankamentem jest jednak matematyczna trudnos¢ koordynacji
z innymi liniami, gdyz kurs w jednym kierunku jest tozsamy

z kursem w kierunku powrotnym. .3



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- RODZAJE TRAS LINII

WsSrod pozostatych potaczen rzeszowskiej komunikacji miejskiej
dominujg dwie grupy linii - odpowiednio o trasach:

m Srednicowych - tgczacych przeciwlegte czesci miasta poprzez jego
centrum;

® promienistych - taczacych sciste centrum miasta (rejon Dworca
Glownego PKP) z peryferiami lub obszarem podmiejskim.

Miedzyosiedlowe linie Srednicowe zapewniajag realizacje jednego
Z hajwazniejszych postulatow przewozowych zgtaszanych przez
mieszkancow miast pod adresem komunikacji miejskiej, czyli
bezposredniosci.

Trasy licznych linii miaty jednak charakter mocno skomplikowany,
meandrujgc przez osiedla lub co najmniej na nie zajezdzajac,
co wydtuzato czas przejazdu pomiedzy gtownymi celami podrozy.

14



DYLEMAT: CZY SKRACAC LUB DZIELIC LINIE SREDNICOWE?

Skrocenie tras linii Srednicowych z reguty zwieksza koszty obstugi,
poniewaz intensyfikuje obstuge scistego centrum miasta,
realizowang przez to centrum tranzytowo powstatymi w zamian
liniami dowozowymi - wyznaczonymi do najblizszej petli

na przeciwlegtym skraju centrum.

Z przyczyn ekonomiczno-finansowych w catej Europie dazy sie
aktualnie do tgczenia krotkich linii dowozowych w diuzsze -
Srednicowe (a nie odwrotnie) - probujac przy tym zapewni¢ wysoka
punktualnosc kursow poprzez narzedzia uprzywilejowania
autobusow komunikacji miejskiej w ruchu drogowym.

W miastach europejskich zmierza sie wiec do rozwigzania, ktore
w Rzeszowie funkcjonuje juz od wielu lat.

15



ANALIZA WIELKOSCI POTOKOW PASAZERSKICH

PRZEPROWADZONA JESIENIA 2021 R.

Jesienig 2021 r., w petni zgodnie z metodologig wymagana przy
badaniach popytu efektywnego, przeprowadzono w rzeszowskiej

komunikacji miejskiej kompleksowe badania wielkoSci popytu
na ustugi przewozowe.

Badania zrealizowano we wszystkich kursach kazdej z linii
rzeszowskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim oraz

w sobote i w niedziele - wykorzystujgc automatyczne zliczarki
pasazerow zainstalowane w pojazdach.

16



WIELKOSC POPYTU W DNIU POWSZEDNIM

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych
w dniu powszednim wyniosta 104 752 osob.

Srednie wykorzystanie autobuséw w przeliczeniu na kilometr
- 2,3 pasazera.

Najwiecej pasazerow przewieziono na linii 19 - 11 259 osob.
Kolejna byta linia 18, z przewozami dziennymi 7 348 osob.

Prog 4,0 tys. pasazerow w dniu powszednim przekroczytly jeszcze
tylko linie: OB (jako jedyna pow. 5,0 tys.), OA, 13, 34 i 12.

17



WYKORZYSTANIE POJAZDOW W DNIU POWSZEDNIM

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii OB,
przewozace 7,5 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli ponad
trzykrotnie wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej.

Kolejnymi pod tym wzgledem byty linie:

19 (7,1 pasazerow/km)
OA (6,6 pasazerow/km)
18 (4,1 pasazerow/km)
30 (3,9 pasazerow/km)
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WIELKOSC POPYTU I WYKORZYSTANIE POJAZDOW

W SOBOTE | W NIEDZIELE

W sobote popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 36 752 pasazerow, czyli 35,1%
wielkosci popytu w dniu powszednim.

Najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujgce linie OB,
przewozace przecietnie 4,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.

W niedziele popyt osiagnat putap 19 545 pasazerow, czyli tylko
18,7% wielkosci popytu w dniu powszednim i 53,2% wielkosSci
popytu w sobote.

Najlepiej wykorzystane byty autobusy linii OA z przewozami
na poziomie 3,4 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.
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BADANIA NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIACH

Miasto Rzeszow stale monitoruje natezenie ruchu drogowego
ha wybranych skrzyzowaniach.

W tym samym okresie, w ktorym zbadano popyt w pojazdach
komunikacji miejskiej, przeprowadzono analize natezenia ruchu.

Na podstawie odczytow systemu pomiaru ruchu i nastepnie
wyznaczono skrzyzowania, ktore charakteryzowaty najwyzsze
wartosci natezenia ruchu.

Dane o natezeniu ruchu wskazujg z jednej strony na miejsca,

w ktorych potoki pojazdow indywidualnych sg najwieksze -

i miejsca te stanowig potencjalne obszary zwiekszenia popytu

na ustugi publicznego transportu zbiorowego - oraz z drugiej strony
identyfikuja obszary problemowe dla ruchu pojazdow publicznego
transportu zbiorowego.

20



UTRUDNIENIA DLA POJAZDOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

ZIDENTYFIKOWANE W BADANIACH RUCHU

W Rzeszowie zrealizowano diugie ciagi buspasow, ktore jednak nie
obejmuja catych odcinkow tras najwazniejszych linii komunikacji
miejskiej w obszarach objetych kongestiqg.

Brakuje Sluz dla autobusow, ktore stanowityby kontynuacje
buspasow na wlotach najbardziej obciazonych ruchem skrzyzowan.

Korzysci z buspasow czesciowo niweluja opoznienia powstajace
w przejazdach przez skrzyzowania, obnizajgce stopien spetnienia
postulatu punktualnosci.

Przy braku pewnosci wysokiej punktualnosci transportu zbiorowego
problematyczne staje sie precyzyjne koordynowanie rozktadow
jazdy roznych linii w wymiarze catej sieci komunikacyjnej, gdyz
zastosowana koordynacja moze byc jedynie ,papierowa”.

Zdecydowanie rekomenduje sie wprowadzenie usprawnien

dla transportu zbiorowego w przejazdach przez skrzyzowania. a1



CASE STUDY: SOPOT - ULATWIENIE DLA POJAZDOW
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W PRZEJEZDZIE PRZEZ SKRZYZOWANIE,
LOKALIZACJA PRZYSTANKU BEZPOSREDNIO NA WLOCIE




CASE STUDY: GDYNIA - URUCHAMIANY OKRESOWO
KONTRABUSPAS NA ULICY O PRZEKROJU 2X2
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RENTOWNOSC RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

- ZALOZENIA METODOLOGICZNE

W rzeszowskiej komunikacji miejskiej nie prowadzono w ostathnim
czasie badan struktury popytu na poszczegolnych liniach,
umozliwiajacych obliczenia przychodowosci kazdej z tych linii.

Dysponujac informacjg o tagcznej liczbie pasazerow i kwotg
przychodow z biletow, Sredni przychod w przeliczeniu na jednego
pasazera w okresie analizy ustalono w kwocie 1,27 zt, a usredniony
koszt jednego wozokilometra przyjeto zgodnie z umowa

Z operatorem - na poziomie 8,97 zt. Umozliwito to obliczenie
rentownosci kazdego z kursow i catych linii.

W sytuacji obowigzywania taryfy jednolitej zastosowana
uproszczona metoda obliczania rentownosci kursow jest
prawidtowa, gdyz roznice pomiedzy przychodowoscia
poszczegolnych kursow moga wynikac jedynie z odmiennej
struktury pasazerow.
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RENTOWNOSC KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W DNIU POWSZEDNIM

Obliczona wartosc¢ deficytu catej sieci komunikacyjnej rzeszowskiej
komunikacji miejskiej w dniu powszednim wyniosta 206 243,70 zi.

Wartosc¢ przychodow wyniosta 133 035,10 zt, natomiast koszt
wynosit 339 278,80 zt, a wskaznik odptatnosci ustug - 32,6%.

Z reguty w miastach nie wystepuja linie rentowne - wszystkie
potaczenia wymagajg doptat budzetowych.

W Rzeszowie jedna z linii w dniu powszednim wykazata rentownosc¢
- 0B z nadwyzka przychodow nad kosztami w wymiarze 6,5%, tj.
405,40 zt dziennie.

Bliskie rentownosci byty tez linie OA i 19, ze wskaznikami
odptatnosci odpowiednio 99,8 i 93,3%.

Najwiekszg kwotowo strate w dniu powszednim przyniosta linia 12
- 9 859,40 zt, przy pokryciu kosztow przychodami w 34,3%.
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RENTOWNOSC KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W SOBOTE

Wartosc deficytu catej sieci komunikacyjnej rzeszowskiej
komunikacji miejskiej w sobote wyniosta 180 465,80 zt.

Przychody uksztattowatly sie w kwocie 46 675,00 zt, koszt ustug
wyniost 133 790,80 zt, a wskaznik odptatnosci - 23,0%.

Zadna z linii nie wykazata rentownosci w sobote.

Najwyzszy wskaznik odptatnosci, aczkolwiek wynoszacy jedynie
55,9%, miata linia OB.

26



RENTOWNOSC KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W NIEDZIELE

W niedziele wartosc¢ deficytu catej sieci komunikacyjnej
rzeszowskiej komunikacji miejskiej wyniosta 122 745,90 zi.

Przychody osiggnety kwote 24 822,50 zf, natomiast koszty ustug
- 147 568,30 zt, a wskaznik odptatnosci - tylko 15,4 %.

Zadna z linii w niedziele nie wykazata rentownosci. Najblizsza jej
byta linia OA - ze wskaznikiem odptatnosci wynoszacym 48,5%.

27



NIEZBEDNE KWOTY DOPLAT GMIN DO FUNKCJONOWANIA

NA OBSZARACH GMIN OSCIENNYCH - BADANIA JESIEN 2021 R.

RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

Jednostka N Kwota dopilaty [zi]
administracyjna Linia dzien powszedni sobota niedziela

3 960,67 232,77 122,51
28 224,92 149,95 -
Gmina 34 196,78 - -
Boguchwata 45 1 109,65 - -
56 480,83 - -
Razem 2972,85 382,71 122,51
Gmina 12 169,60 84,80 84,80
Lubenia Razem 169,60 84,80 84,80
3 179,78 115,70 141,51
Gmina 20 1 128,27 - -
Swilcza 22 1 094,75 560,05 458,23
Razem 2 402,80 675,75 599,74
_ 44 251,19 62,80 94,20
$;2'Zr;,?1 58 1 531,65 670,10 861,56
Razem 1782,85 732,90 955,75

28



REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- ZALOZENIA OPTYMALIZACJI (1)

Optymalizacje podazy ustug przewozowych w komunikacji miejskiej
nalezy oprze¢ na zatozeniu, ze funkcjonujacy na jej podstawie
zintegrowany system obstugi miasta powinien zapewniac spetnienie
podstawowych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem
komunikacji miejskiej.

Wyniki prowadzonych w roznych miastach badan hierarchizacji
postulatow przewozowych wskazuja, ze niemal w kazdym

przypadku, najwazniejszymi dla respondentow postulatami sa:
bezposrednios¢, punktualnos¢, dostepnosc¢, czestotliwosc i koszt.
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- ZALOZENIA OPTYMALIZACJI (2)

W procesie optymalizowania oferty przewozowej podkresla sie

wage petnej synchronizacji rozktadow jazdy w skali catej sieci
komunikacyjnej.

Polega to na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy

w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego,
przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz
uktadania rozktadow jednoczesSnie dla catej sieci komunikacyjnej
lub - w miastach wiekszych - jej powigzanych fragmentow.

Proces ten moze by¢ wspomagany specjalistycznym
oprogramowaniem komputerowym.

Takim oprogramowaniem dysponuje ZTM w Rzeszowie.
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- NAJWAZNIEJSZE ZASADY KONSTRUKCJI ROZKLADOW JAZDY

Analizujac strukture podazy przez pryzmat czestotliwosci
swiadczenia ustug przewozowych na trasach obstugiwanych przez
wiecej niz jedna linie, nalezy zauwazyc¢, ze odczuwalna wspodlna
czestotliwoS¢ kursowania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie
wysoka tylko wowczas, kiedy zapewniona zostanie rytmiczna
obstuga ciagu komunikacyjnego, polegajaca na rownomiernych
odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdow
udajgcych sie w tym samym kierunku.

W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej,
odjazdy pojazdow poszczegolnych linii z przystankow krancowych
sa wynikiem zaleznosSci odjazdow na wspolnie obstugiwanych
ciggach komunikacyjnych.

W rezultacie rozktad jazdy uktada sie jak gdyby od srodka trasy,
a nie poprzez wyznaczanie kolejnych odjazdow z przystankow
poczatkowych.

Shl



REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- UWARUNKOWANIA | DETERMINANTY SYNCHRONIZACJI (1)

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadow w skali catej
sieci komunikacyjnej jest:

® skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspolnie dany
kierunek ruchu w wigzki o jednolitym przebiegu przez obszary
generujagce najwiekszy popyt

= przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania
kazdej z linii do jednej z kategorii wzgledem obowigzujgcej
w danej porze dnia czestotliwosci modutowej
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- UWARUNKOWANIA | DETERMINANTY SYNCHRONIZACIJI (2)

W procesie kategoryzacji linii pod wzgledem obowigzujgcej w danej
sieci komunikacyjnej czestotliwosci modutowej wyroznia sie cztery
kategorie potaczen:

® |inie priorytetowe (I kategorii) - funkcjonujgce z czestotliwosSciag
podwojong w stosunku do modufowej

® |linie podstawowe (Il kategorii) - funkcjonujgce z czestotliwosciag
rowna czestotliwosci modutowej

® |inie uzupetniajace (Il kategorii) - funkcjonujagce
z czestotliwoscia bedaca wielokrotnoscia czestotliwosci
modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej

® |[inie marginalne - inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) -
funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- UWARUNKOWANIA | DETERMINANTY SYNCHRONIZACIJI (3)

Zalecenie dotyczace wyznaczenia czestotliwosci modutowej nie
oznacza koniecznosci wyznaczenia identycznej czestotliwosci dla
wszystkich linii, a jedynie czestotliwosSci bedacej tym samym
dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modutowej
ustalonej dla danej pory doby i rodzaju dnia tygodnia dla sieci
komunikacyjnej.

Okreslenie czestotliwosci kursow dla danej linii poddawanej
procesowi synchronizacji rozktadow jazdy sprowadza sie wiec

do wyboru pomiedzy podstawowym modutem czestotliwosci
kursowania pojazdow o danej porze, a jedna z jego wielokrotnosci
(lub jednego z jego dzielnikow).

Punktem wyjscia zaproponowania nowej koncepcji powinno byc¢
wiec wyznaczenie nowej czestotliwosci modutowej, obowiazujacej
na wszystkich liniach komunikacji miejskiej.
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CASE STUDY: PRZYKLAD ZIELONEJ GORY
- CEL W ZAKRESIE PODAZY USLUG W SKALI POJEDYNCZEJ LINII,

PELNA KOORDYNACJA MIEDZYLINIOWA

Kierunek » 0S.SLASKIE
1 4 Przystanek: Wisniowa (185)
Miejski Zakiad Komunikaci Sp. z 0.0, tel. 68 45-20-450, wwww.mzk zgora_pl

MIEJSCOWOSCULICAPRIYSTANKI: Poniedziatek - pigtek Poniedziatek - pigtek : .
I m I W DNI NAUKI 5ZKOLNEJ W FERIE I WAKACJE e D
2 Monte Cassing godz.! minuty godz.! minuty godz.! minuty godzJd minuty
Zielona Gora, Luzycks 4 - 4 - 4 - 4 -
+ ¢ Luzycka 5 13 43 5 22 42 5 13 43 5 —
Tielons Gora, Dhiga 6 04 19 32 47 6 02 22 42 6 13 43 6 12 43
7§ Diuga 7 02 17 32 47 7 02 22 42 7 13 43 7 13 43
Zielona Gora, alKonsiytug I Maim 8 02 17 32 47 8 02 22 42 8 13 43 8 13 43
2 @ Planetarium 9 02 22 42 9 02 22 42 9 03 23 43 9 13 43
Zielona Gora, Wrockawska 10 02 22 42 10 02 22 42 10 03 23 42 10 13 43
11§ Palmiamia__ 1 02 22 42 1102 22 42 1102 22 42 11 13 43
';fﬁ‘af\;;;s:'f“‘s"” 12 02 22 42 12 02 22 42 1202 22 42 12 13 43
T Ee Pl 13 02 17 32 47 1302 22 42 1302 22 42 13 13 43
7@ Uniwersytet Zielonog - 14 02 17 32 47 14 02 22 42 14 02 22 42 14 13 43

Campus A 15 02 17 32 47 15 02 22 42 1502 17 42 15 13 43
Zielona Gora, Szosa Kisielifska 16 02 17 32 47 16 02 22 42 16 13 43 16 13 43
19'§anik 17 02 22 42 17 02 22 42 17 13 43 17 13 43
209 Gajowaniz 18 02 22 43 18 02 22 43 18 13 43 18 13 43
L O R 19 13 43 19 13 43 19 13 43 19 13 43
~lEigna oA, os. Fomarsae 20 13 43 20 13 43 20 13 43 20 13 43
2@ 0s Pomorse Kosddt 54 43 4 21 13 43 21 13 43 21 13 43
20 @ 0s. Slaskie | 22 13 43 22 13 43 22 13 22 13
25'2 0s. Slaskie 23 - 23 - 23 - 23 -
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

- MULTIPLIKACJA UNIKATOWYCH TRAS PRZEJAZDU

Podstawowym mankamentem obecnej oferty przewozowej jest
bardzo duza liczba linii komunikacyjnych o niewielkiej
czestotliwosci kursowania autobusow.

Poszczegolne linie niekiedy dublujg sie na znacznych fragmentach
tras, a odmienne cele ich funkcjonowania determinujg rézne
standardy czestotliwosci, skutkujac efektem ,stad” pojazdow
podazajagcych w tym samym Kierunku.

Pomimo zaplanowania duzej liczby linii, niektore z nich maja
po kilka wariantow tras (unikalnych tras przejazdu jest wiecej).

Nadmierna liczba linii lub (i) wariantow tras skutkuje mniejsza
przejrzystoscig oferty przewozowej dla klienta potencjalnego -
mieszkanca obstugiwanego obszaru - i ogranicza uzytkownikow
komunikacji miejskiej tylko do segmentu osob realizujacego z jej

wykorzystaniem codzienne podroze obligatoryjne.
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REKOMENDOWANY MODEL OFERTY PRZEWOZOWEJ
RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

- ZARZADZANIE TABOREM

Z powodu dazenia do zachowania rytmicznosci kursow, przy
minimalizacji liczby pojazdow obstugujacych cata siec
komunikacyjng, konieczne sg cykliczne zmiany w przypisaniu
taboru do linii, ktore odbywaja sie w obrebie wspolnych petli linii
i nie powodujag realizacji nieefektywnych kilometrow dojazdowych
i technicznych.

Potrzeba cyklicznych zmian w przypisaniu pojazdu do linii
dotyczy w szczegolnosci linii funkcjonujacych z czestotliwosScia
30-i 60-minutowa, kiedy czas przejazdu w obie strony na jednej
linii nieznacznie przekracza godzine.

Opisana technika konstrukcji rozktadow jazdy wynika

z oszczednosci lub z polityki optymalizacji eksploatowanego taboru
i obecnie jest juz z sukcesem stosowana w wielu miastach w kraju
- w pewhym wymiarze takze i w Rzeszowie.
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PLANOWANE DORAZNE ZMIANY OFERTY PRZEWOZOWE)

RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ (1)

Niezaleznie od planowanej w dalszej przysztosci kompleksowej
optymalizacji oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji
miejskiej w oparciu o przedstawione wyzej zatozenia, w pierwszej
potowie 2022 r. - na podstawie analizwynikow badan popytu -
planowane jest wdrozenie zmian doraznych na niektéorych liniach.

Czesc z tych zmian to oszczednosci w podazy - uwarunkowane
postpandemicznym spadkiem popytu na ustugi przewozowe

i ostabieniem dochodow miast, determinujacym koniecznosc¢
racjonalizacji wydatkow budzetowych przeznaczanych

na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Opracowana przez ZTM rekonstrukcja siatki potaczen zaktada
jej uproszczenie - zmniejszenie liczby linii i wyprostowanie tras
czesci z nich - przy rytmizacji obstugi komunikacyjnej wedtug
statych taktow, powtarzalnych w cyklu 60-minutowym.

38



PLANOWANE DORAZNE ZMIANY OFERTY PRZEWOZOWE)

RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ (2)

W pierwszej potowie 2022 r. planowana jest takze likwidacja
czesci najstabiej wykorzystanych kursow (z reguty pojedynczych)
na niektorych liniach - przewaznie skrajnych kursow
wczesnoporannych lub (i) poznowieczornych, trwale wykazujacych
niewielki popyt lub nawet niemal jego zupetny brak.

Trudno spodziewac sie akceptacji spotecznej dla zmian
w wiekszosSci wigzacych sie ze zmniejszeniem oferty przewozowej.

Sg one jednak zdeterminowane obechymi uwarunkowaniami
budzetowymi miasta Rzeszowa, a ich planhowane wprowadzenie
stanowi asumpt do rozpoczecia dyskusji nad wypracowaniem

i wdrozeniem docelowej koncepcji optymalizacji oferty
przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej - juz scisle
wg przedstawionych zatozen.
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PLANOWANE DORAZNE ZMIANY OFERTY PRZEWOZOWE)

RZESZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ (3)

Kolejna zmianag, ktora zaplanowano na pierwsze potrocze 2022 .,
jest wprowadzenie przystankow warunkowych (,na zadanie”).

W Rzeszowie, w przeciwienstwie do innych miast - z uwagi

na eksploatacje w minionych latach autobusow wysoko- lub
sredniopodtogowych starszych konstrukcji, wyposazonych

w niewielka liczbe 1 do tego niekiedy niewygodnie zlokalizowanych

przyciskow warunkowego zatrzymania - takiego rozwigzania do tej
pory nie stosowano.

Kategorie ,na zgdanie” otrzymajag zespoty przystankowe,

tj. przystanki dla obu kierunkow ruchu, zlokalizowane z reguty
naprzeciwko siebie.

Objete statusem ,na zgdanie” zostang 482 przystanki w Rzeszowie
oraz wybrane przystanki na obszarze podmiejskim.
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PODZIEKOWANIE ZA UWAGE

Bardzo serdecznie dziekuje Panstwu za uwage.

Marcin Gromadzki Public Transport Consulting
ul. Strzelcow 1B/33, 81-586 Gdynia
tel. 601 61 75 18,661 66 75 18, fax 58 740 54 44

Zachecam do odwiedzenia naszego profilu na Facebooku
i polubienia nas.
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